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AIC B 16/12. Vejledning, anvisninger og informationer til BL 1-2, Bestemmelser om vedligeholdelse af luftfartgjer,
der udelukkende anvendes til privatflyvning, bortset fra firmaflyvning.

Indledning

Denne AIC, der er en vejledning til BL 1-2, indeholder som supple-
ment til BL'en en reekke vedligeholdelsesanvisninger og informatio-
ner. For overskuelighedens skyld er der tilige gengivet
vedligeholdelseskrav, der er fastsat i EU-forordninger mv.

Afsnittene i AIC’en henviser til de relevante afsnit i BL 1-2, 1. udgave
af 2. juli 2012.

4. Generelt

1. Ejer/bruger af et luftfartgj er ansvarlig for, at en flyvning ikke
pabegyndes, medmindre samtlige gaeldende luftdygtighedsdirektiver
(AD notes) er efterkommet.

2. Vedligeholdelsen skal udfgres i overensstemmelse med et
godkendt vedligeholdelsesprogram, jf. Part M, M.A.302. Vedligehol-
delsesprogrammet skal udarbejdes i overensstemmelse med kapitel
5 nedenfor, samt bilag | til AMC M.A.302 og AMC M.B.301 (b).

3. Hvis ETSO/TSO-holderen ikke har angivet levetid eller vedli-
geholdelseskrav for sikkerhedsseler, skal luftfartgjets vedligeholdel-
sesprogram suppleres med en arlig generel visuel inspektion af
sikkerhedsselerne. Dette geelder savel seler til brug for besaetnings-
medlemmer som for passagerer.

4. Luftfartgjer skal have bestemt masse og tyngdepunkt ved en
egentlig vejning hvert 5. ar. Ejeren/brugeren skal etablere et opfelg-
ningssystem for vaegt- og balanceaendringer, som anfgrt i formular
SLVLD-51, Kontinuerlig veegt- og balanceopfelgning, der findes pa
Trafikstyrelsens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk, eller med til-
svarende oplysninger.

5. Et enmotoret Iuftfartgj, der er certificeret med hgjst 4 saeder,
eksklusive bgrnesaeder, samt sveevefly og balloner skal kun vejes i
folgende tilfeelde:

a. Efter ejerskifte, medmindre luftfartgjet er vejet inden for de
sidste 5 ar.

b. Efter omlakering.

C. Efter reparation og/eller zendring, medmindre vaegt- og balan-

ceaendringer kan beregnes pa simpel vis.

6. Brugte komponenter ma kun anvendes, hvis de opfylder kra-
vene i Part M, M.A.501, er vedligeholdt pa et Part 145 eller et M(F)
autoriseret vaerksted og har et gyldigt frigivelsescertifikat, EASA
Form 1 eller tilsvarende, jf. Part M, Subpart E, F, H og Part 145,
145.A.50 (a).

7. Ved anvendelse af PMA dele skal forudsaetningerne i ED
Decision nr. 2007/003/C seneste udgivelse fglges
(http://www.easa.eu.int/ws_prod/g/rg_agency_desc_main.php).

8. Maling og afstripning af luftfartajer ma kun forega pa et autori-
seret vaerksted eller ved en anden ikke godkendt organisation, hvis
denne er underlagt et autoriseret vaerksteds kvalitetssystem, jf. Part
145. A 75 (b) eller Part M, M.A. 615 (b).

9. For inspektion af fleksible slanger med indhold af brandbare
veesker, monteret foran brandskottet, for hvilke designholderen ikke
har angivet levetid eller vedligeholdelseskrav, skal fglgende iagtta-
ges:

9.1 Fabrikantens forskrifter skal falges, hvad angar inspektion og
"Hard Time” (timer og kalendertid) af fleksible hydraulik, olie- og
braendstofslanger.
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9.2 Huvis fabrikanten ikke foreskriver nogen inspektion og "Hard
Time” skal falgende fremgangsmade folges:

a. Slanger skal inspiceres med interval som angivet i luftfartgjets
vedligeholdelsesprogram.

b. Slanger med en total driftstid pa 1000 timer eller 5 ar, hvad
der end matte komme forst, skal udskiftes eller inspiceres/
funktionstest efter anvisninger neden for i pkt. 9.3.

9.3 Slanger, som er mere end 1000 timer eller 5 ar gamle, og som
ikke udskiftes, skal gennemgéa nedenstaende inspektion/funktions-
test for hver 100 timers drifttid eller mindst arligt, hvad der matte
komme forst:

a. Fjern eventuelt varmebeskyttende overtraek.

b. Udskift slanger, som viser tegn pa leekage, sivning, misfarv-
ning, delaminering, som har dybe slidmeerker (yderste lag
gennembrudt) eller kraftig korroderede fittings (mere end 10%

af overfladen).
c. Fjern eventuelle opspaendinger.
d. Udskift slanger med maerkbar stivhed eller med permanent

diameter indsnaevringer (deformiteter).

e. Demontér slanger. Trykprev slanger til mindst 50% over det i
drift maksimalt opnaelige tryk. Mens slangen er under tryk,
bgj slangen flere gange i mindst 30°. Slanger, som ikke kan
holde trykket, skal kasseres.

f. Veelg en stalkugle, som lige akkurat kan passere gennem
boringen i fittings. Med slangen haengende i den ene fitting
skal kuglen under sin egen veegt kunne passere gennem
slangen i begge retninger. Slanger med utilstraekkelig lysning
skal kasseres.

g. Opspzend slangen uden skarpe bgjninger, idet det pases, at
afstand til udstedningsrgr og cylindre ikke er mindre end 50
mm (hvor dette ikke kan overholdes, bgr slangen varmebe-
skyttes), og afstanden til andet i motorrummet er tilstraekkelig
til at undga gnavning.

h. Montér varmebeskyttelse (hvis en sddan var monteret).

i Montér et metalskilt omkring slangen, som angiver slangens
inspektionsdato.

j Alle installerede kompassystemers ngjagtighed skal kontrolle-

res i overensstemmelse med kompasfabrikantens anbefalin-
ger eller efter forskrifter godkendt af Trafikstyrelsen med
intervaller pa ikke over 12 maneder.

Kompasser skal kontrolleres for ngjagtighed for videre flyv-
ning i felgende tilfeelde:

1. Efter vedligeholdelse, reparation eller modifikation, som
kan medfere, at magnetfeltet omkring magnetkompas
eller fluxvalve aendrer sig.

Efter lynnedslag i luftfartgjet.

Efter en hard landing.

Nar fejlvisning konstateres.

Efter udskiftning af magnetkompas eller fluxvalve.

Efter langtidsparkering.
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Kontrollen skal mindst omfatte kurserne nord, gst, syd og
vest.
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Hvis et kompas justeres, skal det devieres pa kurserne 0°,
30°, 60° etc.

Hvis et luftfartgj har installeres 3 uafhsengige kompassyste-
mer, ma kontrollen udfgres ved sammenligning af de 3 syste-
mers visninger.

Kontrol af magnetkompasser skal attesteres ved at udskrive
en ny deviationstabel pafert datoen for kontrollens udfgrelse.

Kontrol af gyropasser skal attesteres i teknisk journal, jobkort

etc.
5. Vedligeholdelsesprogrammer
1. Et vedligeholdelsesprogram skal udarbejdes i overensstem-
melse med
a. Part M, M.A. 302, med tilhgrende AMC, inklusive appendix |
hertil, og

b. danske luftdygtighedsbestemmelser og geeldende luftdygtig-
hedsdirektiver.

2. Programmet skal veere udarbejdet i henhold til designholders
anbefalinger. Programmet skal inkludere inspektioner udgivet af
designholderen som service informationer og klassificeret som
"Mandatory eller recommended”:

a. Kravet geelder alene inspektioner, der har til formal at
afdaekke eventuelle ikke-luftdygtige forhold pa luftfartgjet eller
komponenter.

b. Alternativt kan en CAMO, hvor denne har en godkendt CAME
procedure for vurdering og implementering af "service infor-
mationer” i Iuftfartgjers vedligeholdelsesprogram, jf. M. A 301
(7), benytte denne for luftfartgjer, der er omfattet af procedu-
ren.

Anm.: De betegnelser, der er angivet med anfgrselstegn, er
eksempler pa designholderens publicerede anbefalinger og

klassificeringer.
3. Programmet skal desuden inkludere fglgende:
a. Inspektioner udsendt af EASA som Safety Information Bulle-
tins og
b. vedligeholdelseskrav, udsendt af designholdere for aendringer

og reparationer.

4. Trafikstyrelsen skal godkende udstedelse og aendringer til et
vedligeholdelsesprogram.

Anm.: Trafikstyrelsen kan i seerlige tilfeelde, pa baggrund af en
godkendt CAME procedure, meddele CAMO organisationer
tilladelse til godkendelse af vedligeholdelsesprogrammer.

5. Hvis en ejer/bruger gnsker at overfgre et Iuftfartgj fra et vedli-
geholdelsessystem til et andet, skal der udfares et godkendt Brid-
ging Check far godkendelsen af det nye vedligeholdelsessystem. Se
AMC M.A. 302 (2). Checket skal vaere baseret pa en gennemgang
og analyse af det vedligeholdelsessystem, der har vaeret godkendt,
og skal sikre, at kravene til det nye system er opfyldt.

6. Vedligeholdelsesintervaller og vejningsintervaller, kan kun

eendres

a. i henhold til proceduren for eskalering i den godkendte proce-
durehandbog (CAME, Appendix 1 til AMC M.A. 302) eller

b. efter godkendelse af Trafikstyrelsen.

Anm.: AEndringer til godkendte vedligeholdelsesintervaller skal
veere baseret pa dokumenterede driftserfaringer.

7. | de tilfeelde, hvor designholderen ikke har publiceret toleran-
cer til vedligeholdelsesintervallerne i designholderens anbefalede
vedligeholdelsesprogram, kan ejer/bruger/CAMO benytte en gene-
risk tolerance pa maksimalt 10% af vedligeholdelsesintervallet. De
generiske 10% kan ikke kombineres med designholderens eventu-
elle publicerede tolerancer og ma ikke akkumuleres.

Anm.: Et gnske om variation til vedligeholdelses interval pa fast-
satte krav til overhaling, levetidsbegraensning eller “certifica-
tion maintenance requirement”, skal godkendes af
Trafikstyrelsen pa baggrund af en begrundet ansegning, der
er understottet af fabrikanten/designhol-deren for det
pageeldende produkt.

8. Tolerancer og variationer til vedligeholdelsesintervaller ma
ikke akkumuleres.

Specielt for mindre luftfartgjer:

1. For luftfartgjer, der vedligeholdes efter et godkendt vedligehol-
delsesprogram baseret pa intervaller pa 50 og 100/200 flyvetimer,
skal 100/200 timers inspektionen udferes senest 1 ar efter sidste
dokumenteret 100/200 flyvetimers inspektion (arligt check).

2.1 En stempelmotor, bortset fra wankel- og dieselmotorer pa
maksimalt 450 hk, kan forblive i drift ud over det antal flyvetimer og/
eller ar, som er anbefalet af designholderen, hvis en Part 66 certifi-
ceret tekniker eller et autoriseret veerksted i forbindelse med en 100
timers/arlig inspektion konstaterer, at motorens ydelse og olieforbrug
er inden for de greenser, der er fastsat af designholderen.

3.1.1 Bortset fra propeller og slanger med indhold af brandbare
vaesker kan motorkomponenter, for hvilke designholderen har anbe-
falet kalendertidsbegraensning for overhaul, forblive i drift udover
kalendertiden.

4.1.2 Det samme geelder for motorkomponenter med flyvetidsbe-
greensning, hvis designholderens anbefalede inspektionskrav over-
holdes. Det vil sige felgende komponenter, som er certificeret
sammen med motoren: Karburator, starter, magneter, fuelsystem og
turbocharger.

5. Farste gang, motoren har veeret i drift i 10 ar siden nyfremstil-
ling, overhaling eller total adskillelse, skal en Part 66 certificeret tek-
niker eller veerkstedet uanset motorens flyvetid adskille motoren
eller demontere cylindre eller daeksler i et omfang, s& man kan over-
skue alle knaster pa knastakslen eller kamringe, overfladen pa alle
knastfalgere samt inspicere for korrosion og unormailt slid pa moto-
ren. Cylindre, der ikke demonteres, skal inspiceres for korrosion og
almen tilstand med hjaelp af boroskop eller tilsvarende udstyr. Pro-
cessen skal herefter gentages med intervaller pa ikke over 5 ar.

6. En Part 66 certificeret tekniker eller et autoriseret vaerksted
kan ikke autorisere gangtidsforleengelser for en motor ud over 20%
af den gangtid, der er fastsat af designholderen, medmindre vaerk-
stedet eller mekanikeren begreenser brugen af Iuftfartgjet, hvori
motoren er monteret, til udelukkende private formal ved at indfere
fglgende oplysninger i rejsedagbogen:

a. Motorens flyvetid og alder siden ny eller sidste overhaling.
b. Dato og Iuftfartgjets flyvetid.

c. Veerkstedets navn og autorisationsnummer samt ansvarlige
persons navn og underskrift eller mekanikerens navn, certifi-
katnummer og underskrift.

d. Den flyve-/motortid mellem overhalinger (Time Between Over-
haul - TBO), der er anbefalet af motorens designholder, kan
kun overskrides, hvis motoren har veeret opereret pa et dansk
registreret luftfartgj de sidste 10% af motordesignholders
anbefalede TBO.

Endvidere skal der installeres et skilt pa instrumentpanelet let
synligt for piloten med teksten: "Ma ikke anvendes til firmaflyv-
ning, udlejning, jf. BL 10-5, og skoleflyvning”.

Anm.: Begreensningen vedrarende skoleflyvning gaelder dog ikke
skoleflyvning pa motorsvaevefly, der udferes i regi af en
organisation som naevnt i BL 9-9. Punktets avrige oplysnin-
ger skal anfares.

7. En metalpropel, hvis bladvinkel er fast, skal fglge fabrikantens
anbefalede intervaller for vedligeholdelse og overhaul. Hvis fabri-
kanten ikke har fastsat nogen kalendertid for overhaul, skal dette
udfgres med 10 ars interval. Dette 10 ars krav kan erstattes af
inspektion og ngdvendig reparation:
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a. Inspektion og ngdvendig reparation skal udfgres af en til-
streekkeligt uddannet Part 66 certificeret tekniker eller af et
autoriseret vaerksted.

b. Propellens komponentkort skal klart definere inspektionen og
reparationen, med angivelse af anvendt publikation.

(3 Komponentkortet og luftfartgjets logbog skal specificere, at
propellen kun ma anvendes til privatflyvning.

d. Ved overgang til erhvervsmaessig brug, skal propellen overha-
les.

8. En propel, hvis bladvinkel kan andres under flyvning, kan for-

blive i drift ud over det antal ar mellem overhaling, som er fast-
sat af designholderen, hvis et veerksted med autorisation til at
overhale den pagaeldende propeltype med intervaller pa ikke
over 3 ar startende fra det tidspunkt, hvor propellen skal over-
hales i henhold til designholderens anbefalinger, udfgrer
inspektion og ngdvendig reparation.

a. Inspektion udfgres i henhold til “Generic requirement no 17 i
CAA/UK CAP 747, Mandatory Requirements for Airworthi-
ness”, seneste aendring.

Anm.: Publikationen findes pa www.caa.co.uk/publications.

6. Vedligeholdelsesorganisation/arrangement

1. Nar andre end et Part 145 eller Part M(F) godkendt vaerksted
udfarer vedligeholdelse, skal den person, der udferer vedligeholdel-
sen, have adgang til relevante opdaterede publikationer vedrgrende
luftfartgjets vedligeholdelse og anvende veerktgj og udstyr, som er
kontrolleret og kalibreret, og som anbefalet af designholderen. Her-
udover skal vedkommende rade over passende indendears faciliteter.

Anm.: En Part 66 certificeret tekniker kan i overensstemmelse med
Part M, M.A. 502 (d) udfare vedligeholdelsesopgaver pa
visse komponenter installeret pa ELA 1 luftfartgjer, der ikke
benyttes til erhvervsmaessige operationer.

2. Anvendelse af udenlandske ikke EASA godkendte veerkste-
der mm.:

| uforudsete situationer, hvor Iuftfartgjet befinder sig uden for hjem-
mebasen med behov for vedligehold for at kunne fortsaette operatio-
nen, kan bestemmelserne i Part M, M.A.607 (b) benyttes. Sadanne
tilfaelde skal indberettes til Trafikstyrelsen inden 7 dage.

7. Funktions-/preveflyvning

1. Funktionstest, funktionsflyvning eller praveflyvning skal fglge
de anvisninger, der er udgivet af designholderen.

2. Hvis designholderen ikke har udgivet retningslinjer, gaelder
folgende:

a. Efter starre sendringer og/eller stgrre reparationer skal luftfar-

tajet proveflyves i overensstemmelse med et godkendt prove-
flyvningsprogram for typen. Programmet skal vaere godkendt
af designholderen eller af Trafikstyrelsen.

b. Alle konstaterede fejl og mangler af betydning for luftdygtighe-
den skal rettes, for Iuftfartgjet frigives til flyvning.

3. Kravene til funktions- og praveflyvning skal for CAMO styrede
luftfartejer fremga af den godkendte CAME, jf. Part M, M.A.704, og
bilag V til AMC M.A.704.

8. Reparationer

1. Mindre reparationer skal godkendes af EASA eller en DOA.

2. Starre reparationer skal vaere godkendt eller accepteret af
EASA eller godkendt af designholder.
3. Reparation af ETSO/TSO dele ma kun udfgres i overens-

stemmelse med ETSO/TSO holders forskrifter.
9. Andringer
1. Mindre eendringer skal godkendes af EASA eller en DOA.

1.1 Ved ansggning til EASA benyttes EASA Form 32 "Application
for Approval of Minor Changes/Minor Repair Design”.

Anm.: Formularen findes pd EASA’s hiemmeside
www.easa.europa.eu.

2. Stegrre eendringer skal veere godkendt eller accepteret af
EASA.

2.1  Sterre eendringer til et luftfartaj, motorer, propeller, dele, appa-
ratur eller dele hertil, der ikke er godkendt via designholderens
anbefalinger, skal indberettes til Trafikstyrelsen. Til indberetning
anvendes Form SLVLD-101.

Anm.: Formularen findes pé& Trafikstyrelsens hjemmeside
www.trafikstyrelsen.dk.

3. AEndringer til ETSO/TSO dele ma kun udfgres i overensstem-
melse med ETSO/TSO-holders forskrifter.

10. Dokumentation og frigivelse til flyvning

Dokumentationen skal efter anmodning vaere tilgaengelig for Trafik-
styrelsen og Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane.

11. Styring af den vedvarende luftdygtighed

Hvis en ejer udliciterer styring eller dele heraf, skal der indgas en
skriftlig kontrakt med den pageeldende CAMO i overensstemmelse
med tillaeg/appendix | til Part M (M.A.201(e)).

12. Luftfartejer, der onskes overfort fra privat brug, til
erhvervsmaessig luftfart

1. Mindre luftfartgjer, der efterfalgende skal benyttes til
erhvervsmaessig luftfart, skal have udfert et Bridging Check, der
som minimum er et eftersyn svarende til 100/200 timers inspektion
pa et godkendt veerksted.

2. For store luftfartgjer skal Trafikstyrelsen godkende indholdet
af et Bridging Check.

3. Motorer, der er forblevet i drift ud over det antal flyvetimer og/
eller ar, som er anbefalet af designholderen, plus 20%, skal overha-
les eller udskiftes.

4. Propeller, der er forblevet i drift ud over det antal flyvetimer
og/eller ar, som er anbefalet af designholderen, skal overhales/
udskiftes.

5. Motorer, der har benyttet autobenzin, skal inspiceres/overha-
les som angivet af designholderen. Hvis designholderen ikke har
udgivet retningslinjer, skal bestemmelserne i BL 1-12, bilag B, fal-
ges.

6. Trafikstyrelsen kan i seerlige tilfeelde forlange, at et luftfartgj
proveflyves, far det frigives til erhvervsmaessig flyvning.


http://www.caa.co.uk/publications
http://www.trafikstyrelsen.dk

